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1 Inleiding 

1.1 Doel van het beheerplan 

Beheer en onderhoud van de openbare ruimte is een kerntaak van de gemeente. Een kwalitatief 
goede infrastructuur draagt bij aan het welzijn en veiligheid van de bevolking. Daarnaast is een 
functionele en goed onderhouden infrastructuur van groot economisch belang en draagt er toe bij dat 
de gemeente Nieuwkoop een aantrekkelijke plaats is om te wonen, te werken en te recreëren. Om 
de aangelegde infrastructuur te beheren en te onderhouden is arbeid en zijn financiële middelen 
noodzakelijk. 

Voor beide, zowel arbeid als geld, is het van essentieel belang dat bekend is wat het beheerareaal 
is, wat de onderhoudstoestand is en hoe de kwaliteit zich de afgelopen jaren heeft ontwikkeld. Op 
basis van actuele informatie van beheergegevens en een visie op het gewenste onderhoudsniveau, 
in relatie tot de verschil lende gebruiksfuncties is het mogelijk de onderhoudsmaatregelen voor de 
komende jaren vast te stellen. 

Het beheerplan wegen heeft tot doel op een doelmatige en efficiënte wijze de gemeentelijke wegen 
duurzaam in het in stand houden, in een onderhoudsstaat die overeenkomt met de situatie op het 
moment van aanleg. Dit beheerplan beschrijft de gewenste en systematische benadering van het 
beheer van de wegen en geeft inzicht in de daarmee gemoeide financiële middelen. 

1.2 Opzet van het plan 

Het plan bevat een evaluatie van de beheerperiode 2007 t/m 2011, strategische 
beleidsuitgangspunten en een plan van aanpak voor de korte en lange termijn. 
Hierbij is gebruik gemaakt van de CROW-systemat iek voor wegbeheer zoals die is beschreven in 
publicatie 147 (korte termijn) en van de beheerkostensystematiek publicatie 145 (langere termijn). 
Het beheerplan is integraal van opzet. Zo wordt rekening gehouden met de te verwachte 
rioleringswerkzaamheden, dijkophogingen en herinrichtingplannen in de diverse kernen. Hoewel 
financiële dekking niet in dit beheerplan is voorzien, wordt bij de uitvoering van 
onderhoudswerkzaamheden rekening gehouden met noodzakelijke en wenselijke verbetering in de 
inrichting, wensen uit dorpsplannen,etc. 

Het plan wordt voor een periode van vier jaar vastgesteld waarna het plan wordt geëvalueerd en 
geactualiseerd. 

1.3 Plan op lange termijn 

Het plan voorziet in een berekening van de onderhoudskosten op langere termijn (eeuwig durend), 

op basis van technische normcijfers, inclusief eigen ervaringscijfers. Voor de beheersystematiek 

wordt gebruik gemaakt van landelijke normen volgens C R O W publicatie 145. 
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In meerjarenperspectief is de huidige storting voor de langere termijn kostendekkend. Met de 

bezuinigingstaakstelling wordt vanaf 2013 de jaarlijkse storting met € 100.000,-- en vanaf 2014 met 

nog eens € 100.000,- verlaagd. Op basis van de ervaringen in de afgelopen periode, kon de 

bezuiniging worden gevonden in een lagere prijsstelling. De bestaande onderhoudsstrategie kan 

daardoor in stand blijven. In de komende vier jaar zal opnieuw moeten blijken of de geplande 

onderhoudskosten in overeenstemming zijn met de raming op de langere termijn. 

1.4 Uitvoeringsplan periode 2012 t/m 2015 in hoofdlijnen 

In het najaar van 2010 is het totale wegenareaal geïnspecteerd op kwaliteit door het adviesbureau 

DHV op basis van de CROW-methodiek publicatie 146a en b "Handboek visuele inspectie" en 

"Handleiding globale visuele inspectie". Dit houdt in dat de onderhoudstoestand van de wegen 

visueel globaal is opgenomen. Hiervan is een technische rapportage opgesteld aan de hand van de 

systematiek van het Rationeel Wegbeheer ( C R O W publicatie 20). Dit is de landelijke systematiek 

voor het beheer van wegen. De van eind 2010 voorziet in een uitvoeringsprogramma voor 2011 en 

2012. De komende inspecties zullen aan het eind van 2012 en 2014 worden uitgevoerd. Inspecties 

worden aan het einde van het jaar gehouden na de uitvoering van het grootschalig onderhoud. 

Vooral voor een goede verwerking van warm asfalt, is het van belang om in het voorjaar tijdig met 

het grootschalig onderhoud te kunnen beginnen, zodat werken in het late najaar en winter wordt 

voorkomen. Naast het programma voor groot onderhoud, staat een aantal grootschalige bijzondere 

onderhoudsprojecten op het programma waarvan elk project wordt toegelicht. 
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2 Evaluatie uitvoeringsplan wegen 2007 t/m 2011 

2.1 Algemeen 

De geplande werkzaamheden zijn in de afgelopen vijf jaren volgens de aanbevelingen die 

voortvloeiden uit de inspecties uitgevoerd. In enkele gevallen zijn de onderhoudsmaatregelen één 

jaar doorgeschoven. Een overzicht van de wegen die zijn aangepakt in de afgelopen planperiode 

2007 t/m 2011 zijn weergegeven op de overzichtstekening in bijlage 1. 

2.2 Uitvoering beheerplan 2007 t/m 2011 

Het uitvoeringsprogramma 2007 t/m 2011 was gebaseerd op inspectiegegevens uit 2006. Dit 
onderhoudsprogramma is in 2007 en 2008 uitgevoerd. Voortschrijdend inzicht heeft geleid tot het 
tussentijds aanpassen van het onderhoudsprogramma. Asfal twerkzaamheden die niet waren 
voorzien in 2006, kwamen bij volgende inspecties aan het licht. Hierbij gaat het bijvoorbeeld ook om 
extra onderhoudswerkzaamheden als gevolg van de strenge winters in 2009 en 2010, 
asfaltwerkzaamheden die nodig waren om een werkverkeerroute te herstellen (Ontzigtstraat) of 
wegwerkzaamheden in relatie met kadeverbetering (Hollandsekade). 

Het groot onderhoud van de wegen in Papenveer is op verzoek van de raad in het programma 
opgenomen. 

In de praktijk bleek het accent voor groot onderhoud vooral te liggen op de asfaltwegen buiten de 
bebouwde kom. Op deze, veelal doorgaande wegen, is de frequentie van het verkeer doorgaans het 
hoogst. Bij slijtage van de toplaag vertaalt zich dit vrij snel in grotere gaten in het wegdek. Uit 
veil igheidsoverwegingen en economische belangen is tijdig onderhoud van deze asfaltwegen van 
groot belang. In de periode 2007 t/m 2011 is aan de volgende wegen groot onderhoud uitgevoerd: 

• Kern Papenveer 
• Westkanaalweg (Papenveer - Geerweg) 

• Westkanaalweg (Aardamseweg - gemeentegrens Alphen a/d Rijn) 

• Paradijsweg (gedeeltelijk) 

• fietspad Hoekse Aarkade 

• A . H . Kooistratstraat Nieuwveen 
• Oude Nieuwveenseweg 
• Hogedijk Korteraar (Zevenhovenseweg tot einde) 

• Molenkade Nieuwveen 
• Uiterbuurtweg Nieuwveen 

• Stationsweg Zevenhoven 
• Hogendijk Nieuwveen (W.P. Speelmanweg tot einde) 

• Jonge Zevenhovenseweg (Stationsweg - bocht Kousweg) 

• Voorweg Noorden (tijdelijke maatregel) 

• Noordeinde (Noordeinde - Zevenhoven) 
• Kerkweg Ter Aar (herinrichting met reparaties) 

• Ontzigtstraat Langeraar 

• Gerberastraat Noorden (parkeerplaatsen NSV) 

• Woudsedijk Langeraar 
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• Hollandse Kade (icm beheer? Bijdrage beheer?) 

• Aarweide (parkeerkeerplaats) 

• Aar landerveenseweg Nieuwkoop (fietspad) 

• Oude Kerkpad Korteraar (gedeeltelijk) 

• Achtt ienkavelsweg Korteraar 

• Lindepad 

• Hertog Albrechtstraat (zijwegen) te Zevenhoven 

• 

Q H ^ , i g i l 

i 
Westkanaalweg: groot onderhoud n.a.v inspectie Ontzigtstraat:: herstel route werkverkeer 

Papenveer: clusteren groot onderhoud Hollandsekade: verbetering dijklichaam 

2.3 Uitgestelde werken 

In de afgelopen planperiode is een aantal geplande werkzaamheden om diverse redenen 
opgeschort. Rehabilitaties of groot onderhoud werd uitgesteld bijvoorbeeld omwille van een integrale 
aanpak of vanwege samenhang met andersoortige onderhoudswerkzaamheden. 
Voor wegen op dijklichamen wordt een terughoudend onderhoudsbeleid gehanteerd in verband met 
mogelijke kadeverbeteringen door de waterbeheerders. Een terughoudend beleid geldt ook voor 
wegen in gebieden waar woningbouwprojecten in uitvoering zijn of komen. 

2.3.1 Rehabilitatie Voorweg 

De rehabilitatie van de Voorweg stond in 2009 op het programma. Ongeveer de helft van de 

Voorweg is in beheer bij de provincie Zuid-Holland en maakt onderdeel uit van het traject van de 

N463. De provincie Zuid-Holland heeft het groot onderhoud van de Voorweg gepland in samenhang 
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met de aanpak van de gehele N463 (Voorweg, Uitweg, Korte Meentweg, Woerdense Verlaat en 

Lange Meentweg). 

De provincie vervangt in de periode van 1 september 2011 tot mei 2012 de Kollenbrug in Woerdense 

Verlaat. De reconstructie van de Voorweg kan niet gelijktijdig worden uitgevoerd met de vervanging 

van de Kollenbrug. Om deze reden is er voor gekozen het groot onderhoud van de N463 inclusief de 

reconstructie van de Voorweg uit te stellen tot de vervanging van de Kollenbrug is uitgevoerd. De 

vervanging van de Kollenbrug zal volgens planning voor 1 mei 2012 zijn afgerond. 

2.3.2 Rehabilitatie Noordse Dorpsweg (op dijklichaam) 

De Noordse Dorpsweg ligt op een primair dijklichaam. Dit dijklichaam voldoet niet aan de vereiste 
hoogte. Al in 2006 waren bij het Hoogheemraadschap Amstel , Gooi en Vecht de 
voorbereidingsplannen voor het ophogen van de dijk in een ver gevorderd stadium. De 
gemeentelijke plannen voor de Noordsebuurt hebben er toe geleid dat de aanpak van de dijk is 
uitgesteld. Als tijdelijke maatregel voor de periode 2008 t/m 2014, is het dijklichaam voorzien van een 
tuimelkade. Het dijklichaam wordt in het kader van de nieuwe wetgeving betrokken bij het 
systematisch onderzoek van alle dijken binnen het gebied van het hoogheemraadschap Amstel , 
Gooi en Vecht. Naar verwachting wordt het dijklichaam van de Noordse Dorpsweg in 2015 
opgehoogd. 

2.3.3 Asfalteren fietspad Meijepad 

Langs het Meijepad was de oeverbescherming zodanig aangetast, dat het risico van afslag van de 
kade door hoge golfslag bij stormachtig weer niet denkbeeldig was. De aanleg van een geheel 
nieuwe oeverbescherming is in het najaar van 2011 afgerond. Om die reden is de uitvoering van de 
eerste fase van het groot onderhoud aan het Meijepad uitgesteld tot 2012. In verband met de 
realisatie van het Meijepark, wordt de tweede fase uitgevoerd in 2013. 

2.3.4 Ophogen Grechtkade 

Het hoogheemraadschap De Stichtse Rijnlanden werkt al langere tijd aan een reconstructie van de 
Grechtkade. De kade ligt niet op hoogte en voldoet niet aan de stabiliteitseisen. De gemeente is 
beheerder van de weg. Diverse inspraakavonden in de afgelopen jaren met de bewoners en de 
gemeenten hebben geleid tot een constructie die door zowel de bewoners en de gemeente wordt 
gedragen. De lange voorbereidingstijd heeft er echter wel toe geleid dat het werk pas eind 2011 is 
begonnen. 

2.4 Vorstschade winterseizoen 2009/2010/2011 

De winters van 2009/2010 en 2010/2011, kenmerkten zich door afwisselende strenge vorstperioden 
en sneeuw. Naast de overlast voor het verkeer hebben de strenge winters ook sporen nagelaten in 
de asfaltverhardingen. De combinatie van sneeuwval, dooi en strenge vorst hebben er toe geleid dat 
de vooral asfaltverharding het zwaar te verduren heeft gehad. Asfaltlagen met beginnende slijtage 
zoals, scheuren en schrale toplagen zijn door het bevriezen van vocht in de open ruimten 
opengebarsten. A ls gevolg hiervan zijn diverse gaten ontstaan in het asfalt. De ergste gaten zijn 
gedicht met koud asfalt (tijdelijk reparatieasfalt). Voor het herstel van winterschade is in 2010 buiten 
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het beheerplan om extra budget beschikbaar gesteld. De kosten vielen in de praktijk mee en bleven 

beperkt tot een bedrag aan extra kosten van globaal 

€ 100.000,- in deze periode. Vooral het tijdig uitvoeren van onderhoudswerkzaamheden van de 

geplande onderhoudsprogramma's hebben er toe bijgedragen dat de kosten in vergelijking met veel 

andere gemeenten beperkt bleven. 

2.5 Financiële analyse uitgaven beheerplan 2007 t/m 2011 

Beheerplan wegen 2007 t/m 2011 volgens raadsbesluit 18-12-2008 

2007/2008 2009 2010 2011 

stand voorziening: 31-12-2007 3.119.345 

Achterstallig en groot onderhoud 1.652.178 1.046.059 869.063 387.566 

teerhoudend asfalt 154.322 130.757 80.338 56.747 

Rehabilitatie Papenveer 454.250 

Extra maatregelen 357.400 

Voorziening noodreparaties 200.000 100.000 100.000 100.000 

totaal bestedingen 2.818.150 1.276.816 1.049.401 544.313 

Storting voorziening 1.504.465 2.135.199 2.313.274 1.941.621 

Verloop voorziening 1.805.660 2.664.043 3.927.916 5.325.224 

Het beheerplan 2007 t/m 2011 is grotendeels uitgevoerd volgens de planning, maar tussentijds zijn 
aanpassingen doorgevoerd. In de planperiode is het programma tweemaal bijgesteld. Eenmaal is dat 
gebeurd op verzoek van de raad, waarbij het programma voor de rehabilitatie van Papenveer is 
bijgesteld. De tweede bijstelling heeft plaatsgevonden naar aanleiding van de tussentijdse 
inspecties. 

De reconstructie van de Voorweg, die onderdeel uitmaakte van het beheerplan, is doorgeschoven 
naar 2012-2013. Op basis van het bijgestelde programma, zijn de ramingen 2007-2011 aangepast 
en begroot op € 5.535.712. De werkelijke uitgaven bedroegen € 5.195.076 en zijn daarmee 6% lager 
dan de raming. 
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Beheerplan wegen 2007 t/m 2011 raming t.o.v. werkelijke bestedingen 

planmatig 
2007/2008 

werkelijk 
2007/2008 

planmatig 
2009 

werkelijk 
2009 

planmatig 
2010 

werkelijk 
2010 

planmatig 
2011 

werkelijk 
2011 

Storting in voorziening 1504465 1504465 2135199 2084665 2084665 2289859 1938000 1938000 
Groot onderhoud 
Asfaltonderhoud incl. teerhoudend 
Elementenverharding 
Uitstelbaar 

1.998.622 
165.278 
100.000 

1.822.156 
146.856 

37.620 

772.478 
229.450 
131.652 

777.160 
230.321 

53.748 168.348 312.492 

863.983 
188.989 
100.000 

790.981 
198.774 
179.567 

Projecten 
Duurzaamveilig Papenveer 
Molenstraat rehabilitatie 
Rehab Grechtkade dijkverbetering 
Kern Zevenhoven 
Rehabilitatie Jonge Zevenhovenseweg 

454.250 453.979 
270.000 
150.000 
260.000 
300.000 

58.345 

4.317 
128.760 

Raming civiele werken 
Werkelijke uitgaven 

2.718.150 
2.460.611 

1.133.580 
1.061.229 

168.348 
312.492 

2.132.972 
1.360.744 

naar 
2012 

211.655 
150.000 
255.683 

617.338 

Raming totaal 2007-2011 (excl. 
uitgestelde werkzaamheden 5.535.712 
Werkelijk 2007 -2011 (onttrekking) 5.195.076 
Stand voorziening 31-12-2007 3.119.345 
Stand voorziening 31-12-2011 5.741.258 
Storting in fonds 2008 t/m 2011 7.816.989 

93,85% 
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3 Methodiek Wegbeheer 

Beheer en onderhoud is een activiteit die continue en cycl isch van aard is. Het is van groot belang 

dat het uitvoeren van onderhoud aan wegen systematisch plaatsvindt. Enerzijds om te voorkomen 

dat bepaalde locaties of gebreken worden gemist en anderzijds om de beschikbare middelen zo 

doelmatig mogelijk in te zetten. In het proces van Wegbeheer is daarom een aantal stappen te 

onderscheiden. Dit zijn de volgende vijf stappen: 

1. Actualisatie van de gegevens 

Alleen bij een actueel gegevensbestand kan een betrouwbare begroting worden gemaakt. 

2. Uitvoeren van een inspectie 

Om geautomatiseerd de inspectiegegevens te kunnen verwerken moet een inspectiebestand 

worden aangemaakt en na afloop van de inspectie worden ingelezen. 

3. Basisbegroting 

De eerste begroting is de C R O W Basisbegroting. Op basis van deze begroting dient een 

maatregeltoets te worden uitgevoerd. 

4. Budgetbegroting 

Op basis van de in de gemeentebegroting aanwezige budgettaire ruimte moet een 

prioriteitstelling in het uitvoeren van onderhoud worden opgesteld, door middel van een 

maatregeltoets. Tevens dienen de gevolgen van budgettaire beperkingen inzichtelijk te 

worden gemaakt. 

5. Beheerrapport 

Hierin worden de kwaliteit van het wegennet en de benodigde budgetten aan het bestuur 

kenbaar gemaakt. Het aangeven van de consequenties van de afwijkende budgetten is 

hierbij mogelijk. 

\ Stapl: \ 

\ Actualisatie geg. 
/ Wegbeheer i 

Stap 2: 
Uitvoeren inspectie 

Stap 3: 
Basisbegroting 

Stap 4: 
Budgetbegroting 

Stap 5: 
Beheerrapport 

Activiteit 

Verwerken 
opmerkingen 
Actualiseren areaal 
Invoer uitgevoerd 
onderhoud 
Actualiseren 
onderhoudsmaatregel 
en 

Export Wegbeheer 
Uitvoeren inspectie 
Import Wegbeheer 

Genereren CROW 
Basisbegroting 
Uitvoeren en 
verwerken 
maatregeltoets 

Bepalen budgetten 
Bepalen prioriteiten 
Genereren 
Budgetbegroting 
(en) 

Verzamelen 
benodigde 
informatie uit 
Wegbeheer 

Resultaten 
Geactualiseerd 
gegevensbestand 
Wegbeheer 

Inspectiegegevens 
Wegbeheer 

(Uitgevlakte) 
Werk begroting 

één of meerdere 
Budgetbegroting 

(en) 

Beheerrapporl 
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4 Kenmerken van het gemeentelijk wegennet 

4.1 Omvang van het wegennet 

Deze rapportage heeft betrekking op het totale wegennet binnen de gemeente Nieuwkoop. De totale 
lengte van het te beheren wegennet bedraagt circa 190 kilometer. 

Verhardingstype Oppervlak in m* % van totaal 

Asfalt 749.701 m' 53% 

Cementbeton 3.642 m 0% 

Elementen 612.781 m' 44% 

Onverhard 35.629 m' 3% 

Onbekend 2.164 m' 0% 

Totaal 1.403.917 m' 100% 

Verhardingstypen in m2 en in percentage van totaal, gemeente Nieuwkoop 

4.2 Grondslag 

De gemeente Nieuwkoop is een gemeente met een bodemgesteldheid die gedeeltelijk (zeer) slecht 
is. De bodemgesteldheid is per locatie verschil lend, maar gemiddeld heeft 70% van het grondgebied 
een (zeer) slechte grondgesteldheid. Bovendien zijn veel doorgaande wegen en fietspaden in de 
gemeente gelegen op veendijken. 

De slechte gesteldheid van de ondergrond heeft tot gevolg dat er flinke zettingen kunnen optreden, 
die scheuren en verzakkingen van de openbare weg veroorzaken. De veiligheid wordt door deze 
schade negatief beïnvloed. 

O m verzakking van wegen in slappe ondergronden te voorkomen, zijn extreem dure maatregelen 
noodzakelijk, die slechts in uitzonderlijke gevallen kunnen worden toegepast. In de regel zullen 
verzakkingen moeten worden hersteld door het ophogen van wegen. Uiteraard hebben ophogingen 
ook een kostenverhogend effect op het wegenbeheer. Bij ophoging moet de bestaande verharding 
worden opgebroken, opgehoogd en herstraat. Naast de hoge kosten per m 2 , moet (vaak) het gehele 
dwarsprofiel worden aangepakt omdat de zettingen zich op alle wegvakonderdelen manifesteren. 

4.3 Wegtypen 

De gemeentelijke wegen verschillen van elkaar en dat heeft gevolgen bij de berekening van de 
onderhoudskosten. De verkeersintensiteiten en het gebruik door vrachtverkeer zijn bijvoorbeeld voor 
doorgaande wegen als de Langeraarseweg in Langeraar, de Milandweg in Woerdense Verlaat, de 
Ringdijk in Ter Aar en de Kousweg in Zevenhoven anders dan voor een gemiddelde een straat in 
een woonwijk. De diverse typen wegen worden op verschillende manieren beheerd, waardoor 
uiteraard ook de onderhoudskosten per wegtype verschillend zijn. 
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Er wordt onderscheid gemaakt in 5 wegtypen, namelijk: 

wegtype 3 : gemiddeld belast (doorgaande weg, wijkontsluitingsweg) 

wegtype 4 : licht belast (buurtontsluitingsweg) 

wegtype 5 : weg in woongebied (woonerf, wijkstraat) 

wegtype 6 : weg in verblijfsgebied (winkelerf, voetpaden) 

wegtype 7 : vrijliggend fietspad 

(wegtypen 1 en 2 zijn respectievelijk Rijks- en Provinciale wegen) 

Wegtype 3 

Wegtype 5 Wegtype 7 

4.4 Onderhoudsvisie per wegtype 

Doorgaande wegen in het buitengebied zijn in principe ingericht om het verkeer, via een betrekkelijke 
snelle doorstroming, te verbinden met Provinciale wegen of Ri jkswegen. Om het verkeer vlot te laten 
doorstromen, worden deze wegen voorzien van asfaltverhardingen. In de regel worden asfaltwegen 
toegepast voor doorgaande wegen en wijkontsluitingswegen (wegtype 3) en buurtontsluitingswegen 
(wegtype 4). 

Voor woonerven, wijkstraten, verblijfsgebieden binnen de bebouwde kom, is het gebruik van open 
verharding (straatwerk en tegelwerk) gebruikelijk. Om in deze situaties voor dit materiaaltype te 
kiezen, gelden de volgende argumenten: 

• In sterk verzakte gebieden kan open verharding worden hergebruikt. Bij asfaltverharding 
moeten dure rehabilitatiemaatregelen worden toegepast; 

• De noodzaak voor een snelle doorstroming bij woonerven is minder relevant; 

• Open verhardingen zijn op de langere termijn goedkoper in onderhoud dan asfaltverharding; 
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• De levensduur van de materialen die bij open verhardingen worden toegepast is langer dan 

die van asfalt; 

• Open verhardingen dragen bij aan de herkenbaarheid van de verkeerskundige 

omgeving/snelheidszone. 
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5 Onderhoudsstrategieën 

5.1 Groot onderhoud 

Voor de lange termijn wordt een beheerbudget berekend volgens C R O W publicatie 145 

"Beheerkosten openbare ruimte". Hiervoor wordt aan de hand van eenheidsbedragen per jaar, per 

wegtype, verhardingstype en ondergrond het gehele areaal doorgerekend. Voor een calculatie 

volgens deze methode, geldt als randvoorwaarde dat wordt uitgegaan van een normaal 

onderhouden wegennet, met een gemiddelde onderhoudstoestand. In tabelvorm zijn alle 

cyclusbedragen per wegtype en ondergrondtype, welke van toepassing zijn op de gemeente 

Nieuwkoop, voor de verhardingstypen asfalt en elementen vermenigvuldigd met de 

areaalhoeveelheden. 

5.2 Klein onderhoud 

Naast het groot onderhoud wordt ook klein onderhoud (dagelijkse reguliere onderhoud) uitgevoerd. 
Onder klein onderhoud wordt verstaan het repareren van gaten en kleine ernstige oneffenheden, 
scheurreparaties, plaatselijke asfaltreparaties en het plaatselijk herstraten en hertegelen van kleine 
oppervlakten. De omvang van het klein onderhoud is afhankelijk van de kwaliteit van het te beheren 
wegennet en de gesteldheid van de ondergrond. Bij een minder goede ondergrond en een lagere 
kwaliteit stijgt het benodigde budget voor klein onderhoud al snel. Het budget voor klein onderhoud is 
opgenomen in de exploitatiebegroting. 

5.3 Rehabilitaties 

Naast een budget voor het uitvoeren van groot en klein onderhoud, dient een budget beschikbaar te 
zijn voor het uitvoeren van rehabilitatiemaatregelen. Bij rehabilitatiemaatregelen wordt de 
verhardingsconstructie, na het doorlopen van een cyclus voor groot onderhoud, aan het einde van 
de levensduur op het oorspronkelijke structurele en kwalitatieve gebruiksniveau gebracht. 

5.4 Noodreparaties 

In gebieden waarvan bekend is dat er bouwactiviteiten of herinrichtingsplannen zullen plaatsvinden, 
wordt met een terughoudend beleid onderhoud uitgevoerd. Door bouwwerkzaamheden, transporten 
van bouwmaterialen, e t c , wordt meestal onevenredig veel schade aangebracht aan de infrastructuur 
in de directe omgeving. O m die reden wordt het onderhoud aan de wegen uitgesteld. Na uitvoering 
van de bouwactiviteiten wordt de infrastructuur hersteld, waarbij de meerkosten boven het 
gebruikelijke onderhoud worden gedekt uit de grondexploitatie, of in rekening worden gebracht bij de 
ontwikkelaar.. 

Ook mogelijke plannen om dijken op te hogen, zijn reden om het wegonderhoud uit te stellen. 
Om de infrastructuur toch veilig te houden voor de verkeersdeelnemers, wordt er jaarlijks een 
stelpost van € 100.000,- opgenomen om noodzakelijke onderhoudswerkzaamheden te kunnen 
uitvoeren. 
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6 Onderhoudsniveau 

6.1 Globale visuele inspectie 

Inzicht in de onderhoudstoestand van het wegennet wordt verkregen door het uitvoeren van een 

zogenaamde "globale inspectie", volgens de inspectiemethodiek zoals beschreven in de C R O W -

publicatie 146a en 146b. De globale inspectie wordt eens per twee jaar uitgevoerd. In de afgelopen 

periode 2007 t/m 2011, blijkt dat een inspectie eens per twee jaar voldoende is om het 

onderhoudsniveau van de wegen goed te volgen. 

Doordat in de CROW-publ icat ies de beoordeling van slijtage en mogelijke schades in hoge mate is 

gestandaardiseerd met beschrijvingen en normstellingen (ernst en omvang), is het mogelijk met de 

inspecties een objectief beeld te vormen van de kwaliteit van de verhardingen. 

Bij de globale inspectie worden per wegvak en per inspectiestrook (rijbaan, fietspad, voetpad, etc.) 

de ernst en omvang bepaald voor de volgende schadegroepen: 

• textuur (samenstelling van het oppervlak) 

• vlakheid 

• samenhang (onderlinge hechting wegconstructie) 

• diversen (zetting, winterschade, wortelopdruk, etc) 
Bij het globaal inspecteren wordt (heel) klein onderhoud (gaten, dwarsscheuren, een enkele ernstige 
oneffenheid, etc.) apart genoteerd en niet betrokken bij het kwaliteitsoordeel van het 
wegvakonderdeel. Uitgangspunt hierbij is dat klein onderhoud tijdig wordt uitgevoerd. Is dit niet het 
geval, dan zal bij de volgende inspectie een toegenomen aantal kleine schades niet meer als klein 
onderhoud worden aangemerkt en invloed hebben op de op kwaliteit van het wegvakonderdeel. Dit 
geldt vooral bij asfaltverhardingen. 

6.2 Maatregeltoets 

Volgens de CROW-systemat iek dient na een uitgevoerde inspectie een maatregeltoets te worden 
uitgevoerd. De maatregeltoets is bedoeld om de planning van maatregelen voor de korte termijn te 
optimaliseren. Hierdoor ontstaat een grotere betrouwbaarheid van het resultaat. De maatregeltoets 
houdt in dat de beheerder ter plaatse controleert of de voorgestelde maatregelen adequaat zijn en hij 
zorgt dat deze zonodig worden gecorrigeerd. Hierbij moet worden gedacht aan het vaststellen van 
het planjaar, de soort maatregel en de omvang van de maatregel. Belangrijk hierbij is de afstemming 
met andere wegvakonderdelen en wegvakken en andere (externe) plannen. 
Bovengenoemde onderhoudsstrategie wijkt af van het systeem wat de Provincie Zuid-Holland voor 
de wegen hanteert. Zij hanteren een beleid waarbij zij naar zes jaar een lichte onderhoudsmaatregel 
aan de weg uitvoeren en na 12 jaar groot onderhoud. Het voordeel is dat men weet waar men aan 
toe is. Het nadeel is dat er groot onderhoud wordt uitgevoerd, terwijl vanwege het actuele 
kwaliteitsbeeld van de weg, de noodzaak daarvan niet aanwezig is. 
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6.3 Bestek met "open posten" 

In de gemeente Nieuwkoop is gekozen om wegen, die op de nominatie staan voor onderhoud, onder 

te brengen in een bestek met zogenaamde "open posten". Voor een bestek met open posten vindt er 

een aanbesteding plaats op basis van eenheidsprijzen in samenhang met de ingeschatte 

hoeveelheden vanuit de globale inspectie. Zo kan de beheerder in het planjaar de dan geldende 

situatie opnemen met de betrokken aannemer en zo de gewenste maatregel bepalen inclusief de 

hoeveelheden. Dit heeft als aanmerkelijk voordeel dat de aannemer wordt betaald naar de 

daadwerkelijke prestatie (hoeveelheid werk) die hij heeft verricht en dat hij als specialist kan 

adviseren over te nemen maatregelen. 

6.4 Kwaliteitsontwikkeling 

De inspecties die om de twee jaar worden gehouden ontlopen elkaar niet veel. Onderstaande 
kwaliteitsniveaugrafieken onderstrepen deze stelling. Bij de laatste globale visuele inspectie in het 
najaar van 2010 is geconstateerd dat de kwaliteit licht is toegenomen ten opzichte van de kwaliteit in 
het voorjaar van 2009. In de praktijk komt het er op neer dat na het uitvoeren van het 
onderhoudsprogramma voor twee achtereenvolgende jaren, er weer andere wegen toe zijn aan 
onderhoud. Ook moet worden gerealiseerd dat de kwaliteit wordt beïnvloed door de gebieden waar 
bouwactiviteiten plaatsvinden, herinrichtingsplannen en mogelijke dijkophogingen gepland staan, en 
waar het onderhoud tot het minimum wordt beperkt. Een groot gedeelte van het wegareaal dat in de 
kwaliteitsverdeling als onvoldoende wordt aangemerkt, is dus gelegen is in de gebieden zoals die 
hierboven zijn genoemd. 

Voktoend* Mug Onvoldoend* 

200SVc.yiaar 70S 15% 1S% 

Kwaliteitsverloop vanuit verleden (3-schaal) 

7C 

•J. 

-v 
• Vo ldoende 

• Mat.u 
• Onvoldoende 

V 

IL 

voldoends M 311 g Onvoldoende 

Kwaliteit wegenareaal voorjaar 2009 



Pagina 21 

Voldoende Mafeg Onvoldoende 
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Kwaliteitsverdeling 
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Kwaliteit wegenareaal najaar 2010 

6.5 Kwaliteit per thema 

Naast het algemene beeld van de kwaliteit, kan de kwaliteit ook per beleidsthema worden 
uitgesplitst. Er zijn vier beleidsthema's, te weten: aanzien, comfort, duurzaamheid en veiligheid. Een 
verharding moet geen gevaar op leveren voor de gebruiker en moet zo lang mogelijk mee gaan 
tegen zo laag mogelijke kosten. De waardering van het kwaliteitsniveau is afhankelijk van het soort 
relatie tussen schade en beleidsthema. 

Thema Omschrijving Schades 

Aanzien wordt in hoge mate bepaald door de onderhoudstoestand. Divers 

Comfort wordt bepaald door de mate waarin de weggebruiker hinder 
ondervindt van de onderhoudstoestand van de weg. 

Dwarsonvlakheid en 
oneffenheden 
(fietspaden) 

Duurzaamheid heeft betrekking op de technische instandhouding van de 
verharding. 

Scheurvorming, gaten 

Veiligheid geeft aan in hoeverre het veilig is gebruik te maken van de 
verharding. 

Ernstige oneffenheden 
en dwarsonvlakheid. 

Beleidsthema in relatie met schade 
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In de tabellen hieronder is voor asfalt- en elementenverhardingen, de geconstateerde kwaliteit 

uitgesplitst naar de vier door de C R O W onderscheiden beleidsthema's. 

Asfalt Voldoende Matig Onvoldoende 
Aanzien 84% 6% 10% 
Comfort 95% 2% 3% 
Duurzaamheid 75% 15% 10% 
Veiligheid 95% 2% 3% 

Elementen Voldoende Matig Onvoldoende 
Aanzien 82% 3% 14% 
Comfort 80% 5% 15% 
Duurzaamheid 99% 0% 1% 
Veiligheid 82% 3% 15% 

Kwaliteit per beleidsthema per verhardingstype (peiljaar 2011) 

Uit de tabellen blijkt dat de schade bij asfaltverhardingen vooral te vinden is in scheurvorming (effect 
op aanzien en duurzaamheid). Scheurvorming kan onder andere het gevolg zijn van een zwaardere 
belasting van de verharding. Aantasting van het asfalt door rafeling en scheurvorming kan leiden tot 
een snellere veroudering van de asfaltconstructie, waardoor eerder onderhoud noodzakelijk is. 
Bij elementenverhardingen wordt de schade gevonden in de oneffenheden en dwarsonvlakheid 
(effect op aanzien, comfort en veiligheid). Vooral op voet- en fietspaden kunnen oneffenheden leiden 
tot valpartijen met een mogelijke aansprakelijkheidsstelling tot gevolg. 

6.6 Onderhoudsniveaus 

In het beheerplan 2007-2011 werden de C R O W kwaliteitsniveaus in beleidsthema's uitgedrukt 
waaraan beleidsprofielen werden gekoppeld. In de afgelopen jaren heeft de C R O W 
beeldkwaliteitniveaus ontwikkeld waarmee de beoogde kwaliteit visueel beter in beeld is gebracht. 
O m deze reden wordt de oude kwaliteitnormering vervangen door de nu landelijke geaccepteerde 
beeldkwaliteitnormering. 

Beeldkwaliteiten staan aangegeven in de landelijke standaard voor onderhoudsniveaus, C R O W -
publicatie 288 "Kwaliteitscatalogus openbare ruimte 2010". Hierin worden vijf (ambitie)niveaus 
aangegeven als onderhoudsniveaus die zoveel mogelijk zijn gerelateerd aan bestaande 
onderhoudsrichtlijnen voor wegverhardingen (zie voorbeelden voor open en gesloten verharding in 
bijlage 2). Zo zijn de onderhoudsniveaus voor verhardingen afgeleid uit de richtlijnen, de 
waarschuwingsgrenzen en de visuele inspectie voor wegbeheer uit CROW-publ icat ies 146a 
"Handboek visuele inspectie", 146b "Handleiding globale visuele inspectie" en 147 "Wegbeheer" 

De te onderscheiden onderhoudsniveaus zijn als volgt ingedeeld: 

• Zeer goed 

A+ • Nagenoeg ongeschonden 

• Er is geen schade (zeer goed) 

A • Goed 
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• Mooi en comfortabel 

• Er is enige schade, maar de waarschuwingsgrens is nog niet overschreden 

• Voldoende 

• Functioneel 
o 

• De waarschuwingsgrens is overschreden: er is klein onderhoud nodig of binnen vijf 

jaar groot is groot onderhoud nodig 

• Matig 

C • Onrustig beeld, discomfort of enige vorm van hinder 

• De richtlijn is overschreden: er is binnen twee jaar groot onderhoud nodig 

• Slecht 

• Kapitaalvernietiging, uitlokking vernieling, functieverlies, aansprakelijkstellingen of 
sociale onveiligheid 

• De richtlijn is meer dan één klasse overschreden: er is direct groot onderhoud nodig 

Niveau A+ 

Bij niveau A+ worden de wegen in optimale staat gehouden. Dit vraagt een enorme inzet van arbeid 

en geld en is voor het gehele areaal technisch nauwelijks te realiseren. Het beheer is zeer kostbaar 

Niveau A 
Ook niveau A is voor alle wegen uit economisch oogpunt niet haalbaar. Onderhoudsniveau A 

betekent ten opzichte van de huidige situatie dat de onderhoudskosten met circa ± 20% zullen 

toenemen met een bedrag van ongeveer € 400.000,- per jaar. Wel wordt niveau A aangehouden bij 

winkelcentra, vanwege het hoge aantal weggebruikers en het uiterlijk aanzien van het 

verblijfsgebied. Ook de verblijfsgebieden bij de verzorgingscentra komen voor niveau A in 

aanmerking in verband met de kwetsbaarheid van de gebruikersgroep en het risico op letselschade. 

Niveau B 

Niveau B is vergelijkbaar met de benadering van de normering sober en doelmatig. Bij deze 
benadering zijn in hoofdlijnen de veiligheid van de wegen en dreigende kapitaalvernietiging door te 
laat ingrijpen belangrijke ijkpunten waarop wordt gestuurd. In de praktijk zal er plaatselijk altijd wel 
wat te verbeteren zijn aan de kwaliteit van de verharding. Er zal dan ook zo lang mogelijk plaatselijk 
klein onderhoud worden gepleegd. Beheer volgens niveau B is in lijn met het beheerniveau dat is 
gevolgd in het beheerplan wegen 2007 t/m 2012. 

Niveau C 
Niveau C wordt gehanteerd in gebieden waar activiteiten worden verwacht die een aanzienlijk effect 
hebben op de kwaliteit van de weg, zoals woningbouwontwikkeling, herontwikkeling, reconstructies, 
toegangswegen voorbouwverkeer, dijkverbeteringen, etc. Er wordt dan het minimale onderhoud 
gepleegd om de veiligheid te waarborgen. Wel wordt er naar gestreefd kapitaalvernietiging te 
voorkomen. 

Niveau D 

Niveau D wordt als ambitieniveau niet nagestreefd. Dit niveau zal als laagste kwaliteitsniveau altijd 

vermeden worden, omdat dit op termijn leidt tot hoge herstelkosten en kapitaalvernietiging. 
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In het vorige beheerplan (2007 t/m 2011) drukte men de kwaliteitsniveaus uit in de letters R, R+ en R++ 
overeenkomstig CROW-publicatie 145. Beleidsmatig was gekozen voor het onderhoudsniveau R wat staat 
voor een sober en doelmatig onderhoudsniveau. 
R+ betekent een hoger onderhoudsniveau, en wordt toegepast in gebieden waar burgers veel samen 
komen zoals, winkelcentra, of in gebieden voor burgers die minder ter been zijn zoals, bejaardencentra, 
openbare gebouwen, etc. R++ zegt naast het type beheer ook iets over het gebruik van duurdere materialen 
die een beter esthetisch aanzicht geven. Hierbij worden in oog springende gebieden bedoeld zoals, 
winkelcentra en representieve gebouwen ed. De niveaus R, R+ en R++, zijn respectievelijk te vergelijken 
met de nu te hanteren beeldkwaliteitsniveau's B, A en A+ conform publicatie CROW 288 

Het algemene onderhoudsniveau is niveau B (sober en doelmatig). Bij winkelcentra en 

bejaardencentra is de ambitie niveau A (goed). 

6.7 Risicofactoren bij uitstel van onderhoud 

Als de gemeente bijvoorbeeld door gebrek aan financiële middelen te weinig toekomt aan groot 
onderhoud, leidt dit tot achterstallig onderhoud. Vervolgens leidt het achterwege blijven van 
structureel onderhoud tot meer klachten en dus tot meer direct klein onderhoud. Uit ervaringen blijkt 
dat in dat geval het benodigde budget voor klein onderhoud jaarlijks toeneemt met ongeveer 10% 
per jaar uitstel. Een ander gevolg van uitstel van groot onderhoud is het risico van schade aan de 
onderliggende wegfundering, waardoor eerder rehabilitatie van de weg nodig is. Ook hierdoor stijgen 
uiteindelijk de beheerkosten onevenredig. 

Als gevolg van het Nieuw Burgerlijk Wetboek met het daarin aangepaste aansprakelijkheidsrecht is 
sinds 1 januari 1992 het aantal aansprakelijkheidsstell ingen voor gemeentelijke beheerders enorm 
toegenomen. Men spreekt landelijk over een verdubbeling van de schade. Als gevolg hiervan heeft 
een premieverhoging van 40% plaatsgevonden. Er is een maatschappeli jke situatie ontstaan, waarbij 
de wegbeheerder rekening moet houden met een groter aantal aansprakelijkheidsstell ingen dan dat 
eerder gebruikelijk was. 

Naast een verhoogd risico op aansprakelijkheidsstelling door de burger, leidt het uitstellen of het niet 

uitvoeren van onderhoud uiteindelijk tot het uitvoeren van meer onderhoud. Schade wordt niet meer 

op het meest optimale moment uitgevoerd, neemt toe in ernst en omvang met een zwaardere 

onderhoudsmaatregel als gevolg. Met name bij asfaltverhardingen gaat het uitstellen van onderhoud 

gepaard met een veel duurdere onderhoudsmaatregel. Er wordt dan ook gesproken van 

kapitaalvernietiging. Bij elementenverhardingen blijft de maatregel gelijk, maar wordt de omvang van 

het uit te voeren onderhoud groter. 
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7 Beleidsmatige aanpak beheer onderhoud wegen 

7.1 Algemeen 

Naast keuze voor de beheermethodiek en het na te streven kwaliteitsniveau, is het voor een 

adequate aanpak van het wegenbeheer nodig een aantal beleidskeuzen te maken. Beleidsmatig 

wordt in dit beheerplan de lijn van het vorige beheerplan 2008-2011 voortgezet. 

Het beheerplan richt zich vanzelfsprekend primair op het onderhoud van de wegen. Bij de uitvoering 

van groot onderhoud en rehabilitaties wordt een integrale aanpak gevolgd. Dat betekent dat bij de 

voorbereiding van de werkzaamheden wordt gekeken of er verbeterpunten zijn op het gebied van de 

inrichting. Hierbij gaat het om verkeersonveilige situaties, parkeerproblematiek, wensen uit 

dorpsplannen, etc, De kosten die gemoeid zijn met verbeteringen van de inrichting zijn niet 

opgenomen in de kostenraming in het beheerplan, zodat hiervoor aanvullende middelen beschikbaar 

moeten worden gesteld. 

7.2 Asfaltverharding in woonstraten 
vervangen door open verharding. 

De woonstraten in het gebied ten zuiden van de 
Aardamseweg in Ter Aar en in delen van Langeraar, 
Nieuwveen, Noordeinde en Zevenhoven zijn in het 
verleden voorzien van asfaltverharding. Het is gewenst om 
aan het einde van de levensduur de asfaltverharding te 
vervangen door elementverharding. 
Om verkeerskundige, economische, esthetische, en 
praktische redenen is elementenverharding in de 
verblijfsgebieden te verkiezen boven asfaltverharding. De woongebieden zijn over het algemeen 30-
km gebieden, en asfaltverharding past daar niet bij. Voor de inrichting van de woongebieden oogt 
elementenverharding in de regel beter. Tenslotte is elementenverharding op de langere termijn 
voordeliger in beheer dan asfaltverharding 

Asfaltverharding in woonstraten wordt om economische, esthetische, praktische, 
verkeerskundige en uitvoeringstechnische redenen, aan het einde van de levensduur vervangen 
door elementenverharding. 

7.3 Asfaltverharding in buurtontsluitingwegen handhaven 

De doorgaande wegen (hoofdaders) in het gebied ten zuiden van de Aardamseweg in Ter Aar, in 

delen van Langeraar, Nieuwveen, Noordeinde en Zevenhoven zijn voorzien van asfaltverharding. De 

buurtontsluitingswegen hebben een doorgaand karakter, waardoor het handhaven van 

asfaltverharding voor de hand ligt. Enkele voorbeelden zijn: H. Albrechtstraat, Vosholstraat, 

Ontzigtstraat. 

m 
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Asfaltverharding van de buurtontsluitingswegen met een doorgaand karakter in de kernen Ter 

Aar, Zevenhoven, Nieuwveen, Noordeinde en Langeraar handhaven. 

7.4 Zetting 

Er is onder andere in de Venenbuurt (omgeving Bosveen en 

Laagveen), Patrijslaan en omgeving in Ter Aar en rondom de 

Strooplikker in Langeraar sprake van een zeer slechte 

bodemgesteldheid. De bestrating is in deze wijk 20 a 30 cm gezakt. 

Er is hier echter sprake van een zeer gelijkmatige zetting waardoor 

het straatprofiel nog in goede staat verkeert. 

Het is niet uitgesloten dat na rioolinspectie of extra klachten van 

buurtbewoners blijkt dat er eerder ingegrepen moet worden. 

Vooralsnog zijn er geen signalen die er op wijzen dat er op korte 

termijn hoeft te worden ingegrepen. 

Het ophogen van zettingsgebieden uitstellen, mits er sprake is van gelijkmatige zetting en tot is 

aangetoond dat de bewoners te veel overlast ondervinden en er risico's ontstaan voor het 

functioneren van de riolering. 

7.5 Onderhoudsstrategie op dijklichamen 

In onze gemeente zijn veel dijklichamen waarop een gemeentelijke weg ligt. De waterbeheerders 
onderzoeken ook in onze gemeente of de dijklichamen aan de huidige eisen voldoen. Na de 
onderzoeken wordt er een prioriteitenlijst samengesteld voor dijkverbeteringen. Het duurt geruime tijd 
voordat duidelijk is wanneer een dijklichaam definitief wordt aangepakt. Gedurende die periode zijn 
wij terughoudend met het uitvoeren van onderhoud. Wel wordt gezorgd dat de veiligheid voor de 
verkeersdeelnemers blijft gewaarborgd. In de praktijk zal worden getracht de dijkophogingen te 
combineren met het onderhoudsprogramma van de wegen. 

Er wordt een terughoudende opstelling ingenomen bij het uitvoeren van onderhoud aan wegen 

op dijklichamen. 

7.6 Herstelkosten onderhoud wegen in relatie met projecten 

Op diverse locaties in de gemeente zijn of komen ruimtelijke projecten in uitvoering. Wanneer er 
bouwwerkzaamheden plaatsvinden, is er meestal een vaste aanrijroute voor het werkverkeer. Door 
dit zware werkverkeer wordt vaak schade toegebracht aan de weg. De kosten die verband houden 
met de schade moeten ten laste komen van het project. Bij particuliere projectontwikkeling is het 
zaak deze kosten te betrekken bij het opstellen van de overeenkomst met de ontwikkelaar. In het 
geval van gemeentelijke projecten zullen de kosten ten laste komen van de grondexploitatie. 

De herstelkosten van de wegen als gevolg van de uitvoering van projecten zoals 

nieuwbouwactiviteiten worden als onderdeel van het project beschouwd. 

i 

-al 
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Fietspaden buitengebied omzetten naar een asfaltverharding 
Er zijn nog enkele vrijliggende fietspaden in het buitengebied die een verharding van elementen 

(tegels) hebben. De elementenverharding in combinatie met een slappe ondergrond heeft tot gevolg 

dat het tegelwerk regelmatig moet worden herstraat. Hierdoor ontstaan er ruime kieren tussen de 

tegels die gevaarlijk kunnen zijn voor fietsers. Dit risico wordt beperkt als de elementenverharding 

wordt omgezet naar een gesloten asfaltverharding. De onderhoudskosten en frequentie van 

onderhoud nemen hierdoor af. 

Van de resterende fietspaden in het buitengebied met elementen verharding, wordt bij de 
uitvoering van groot onderhoud, de verharding vervangen door asfalt. 
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8 Uitvoeringsprogramma 2012 t/m 2015 

8.1 Plan van aanpak 2011 en 2012 

Het programma 2011 t/m 2012 is gebaseerd op een globale visuele inspectie uitgevoerd in 

december 2010 door een adviesbureau DHV. Het plan van aanpak voorziet in de aanpak van de 

wegen voor de periode tot en met 2012. De inschatting van de onderhoudsmaatregelen voor de 

eerste 1 a 2 jaar zijn het meest betrouwbaar. De inschatting van het onderhoudsniveau 

(schadebeeld) worden na 1 a 2 jaar globaler. Vooral invloeden van extra slijtage aan het wegdek of 

schade aan de fundering door zwaar verkeer en onvoorziene weersomstandigheden, zoals 

vorstschade maken een inschatting op langere termijn minder voorspelbaar. De onderhoudsstatus 

wordt actueel gehouden door eens in de 2 jaar een nieuwe globale visuele inspectie uit te voeren. 

Op grond van deze globale inspectie worden plannen opgesteld en respectievelijk besproken met de 

dorpsraden en de aanwonenden. Bij omvangrijkere plannen, bij gehele of gedeeltelijke herinrichting, 

worden inloopavonden georganiseerd. Nadat de plannen na de inspraakprocedure zonodig zijn 

bijgesteld, volgt de besteksfase en de uitvoering van het werk. Voor de besteksfase wordt de 

civieltechnische staat gedetailleerd onderzocht. 

8.2 Uitvoeringsprogramma groot onderhoud 2012 

Aan de hand van de inspectie van eind 2010, is een uitvoeringsprogramma opgesteld voor de jaren 
2011 en 2012. Het te plegen onderhoud voor het eerste planjaar van dit beheerplan is dus al 
bekend. De volgende (asfalt)wegen staan gepland voor 2012: 

• Gedeelte Achterweg Zevenhoven 
• Hertog van Beijerenstraat (inclusief fietspad) te Ter Aar 
• Atoomweg (herstel route werkverkeer De Olm fase 3) te Nieuwkoop 
• Achttienkavels (van N231 richting Zuideinde) te Nieuwkoop 
• Korteraarseweg (van Kerkweg tot Hoekse Aarkade) 
• Vosholstraat (alleen plaatselijke reparaties) 

8.3 Bijzondere onderhoudswerken 

8.3.1 Rehabilitatie Voorweg 

In de komende periode zal de reconstructie van de Voorweg het meest ingrijpende en duurste 
project worden. Zoals bekend is deze weg zeer gevoelig voor verzakkingen. In de loop van de jaren 
is op sommige plaatsen een dikte van de wegconstructie ontstaan van circa 2 meter. Dit is het 
gevolg van jarenlang overlagen van de asfaltweg. Hiermee werd beoogd de weg boven het waterpeil 
van de Nieuwkoopse plassen te houden. Grondmechanisch onderzoek moet uitwijzen welke 
mogelijke oplossingen beschikbaar zijn om te voorkomen dat de weg in de toekomst blijft zakken. 
Het gemeentelijke deel van de Voorweg maakt onderdeel uit van de gehele N463 waarvan de 
Provincie Zuid Holland eigenaar en beheerder is. De Provincie voert als opdrachtgever het groot 
onderhoud van de N463 uit. 

De voorbereidingswerkzaamheden zijn in het najaar van 2011 gestart. Ingenieursbureau Arcadis 
heeft opdracht gekregen om de juiste contractvorm in de markt te brengen. Naar verwachting zal 
begin 2013 daadwerkelijk begonnen worden met de aanpak van de N463 inclusief het gemeentelijk 
deel van de Voorweg. 
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De zakkingsproblematiek van de Voorweg is vergelijkbaar met de weg Baambrugse Zuwe, gelegen 

in de gemeente De Ronde Venen en die dwars door de Vinkeveense plassen loopt. De reconstructie 

van deze weg is in het najaar van 2011 opgestart. Hier is gekozen om de weg te onderheien. 

Mogelijk zal de Voorweg op een gelijksoortige manier moeten worden aangepakt. 

Voor de reconstructie van de Voorweg was in het beheerplan 2007 t/m 2011 een stelpost 

opgenomen van € 1.125.000,-- De situatie van de Baambrugse Zuwe laat zien dat de kosten 

aanzienlijk hoger uit kunnen komen. Een zeer globale raming gaat uit van € 500,- tot 750, - per m 2 

Op basis daarvan is de raming bijgesteld naar een bedrag van € 3.000.000,-. Vooral het verleggen 

van de kabels en leidingen is een grote kostenpost. 

8.3.2 Asfalteren fietspad Meijepad 

De aanpak van het Meijepad is gepland aansluitend op de aanleg van de oeverbescherming langs 

het Meijepad. Dit werk is in het voorjaar van 2012 afgerond. De eerste fase van het Meijepad zal in 

2012 worden aangepakt. In verband met de realisatie van de Zuidhoek en het Meijepark, zal een 

gedeelte worden uitgevoerd in 2013. 

Het huidige fietspad is in de praktijk te smal en de wortels van de bomen drukken het asfalt van het 

fietspad omhoog. Bij het herstel van het fietspad, wordt het fietspad verbreed en wordt de fundering 

over een gedeelte voorzien van zogenaamde funderingkratten. De funderingkratten hebben tot doel 

boomwortels de gelegenheid de geven door de kratten te groeien zonder de verharding op te 

drukken. 

8.3.3 Resultaat systematisch onderzoek dijklichamen waterschappen 

Sinds 1 oktober 2006 is de provinciale Verordening waterkering West-Neder land van kracht. 
Waterschappen dienen in de komende jaren de regionale waterkeringen systematisch te toetsen aan 
de nieuwe en strengere veil igheidsnormen. In de afgelopen periode zijn alle waterkeringen aan 
onderzoek onderworpen. Op basis van de resultaten van de onderzoeken, zullen de waterkeringen 
worden versterkt en/of opgehoogd. In de loop van 2012 worden de officiële rapporten van de 
Hoogheemraadschappen Rijnland en Amstel Gooi en Vecht verwacht. Volgens planning moeten de 
dijkverbeteringen voor 2015 zijn uitgevoerd. 

Op basis van een eerste globale inspectie is een prioriteitenlijst samengesteld van de 25 meest 
verdachte dijklichamen. In onze gemeente voldoen de dijken langs de Nieuwkoopse plassen niet 
aan de gestelde eisen. Op diverse plaatsen moet de dijk worden opgehoogd of verzwaard. 
Naar verwachting zal ook de Noordse Dorpsweg voor verbetering in aanmerking komen omdat deze 
dijk niet op hoogte is. 

Over de hoogte van de gemeentelijke bijdrage voor de wegen, moet nog overeenstemming worden 
bereikt. De gemeente hanteert het uitgangspunt dat de gemeente bijdraagt in de kosten van het 
wegdek (asfaltlaag tot fundering) voor zover die kosten verband houden met normaal onderhoud en 
niet in de kosten voor het geheel vervangen van de weg. 

8.3.4 Verplaatsen fietspad Grechtkade 

Het dijklichaam van de verlengde Grechtkade, waarop een fietspad van de gemeente ligt, voldoet 
niet aan de stabiliteitseisen. De dijk moet tot 0,6 m worden opgehoogd en het dijktalud zelf tot een 1 
m. Het fietspad op de dijk wordt verplaatst naar het vlakke gedeelte in het dijktalud. Volgens de 
Gemeentewet is de gemeente verantwoordelijk voor het beheer van het fietspad. Dat betekent dat de 
kosten voor het verleggen van het fietspad voor rekening zijn van de gemeente. 
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8.3.5 Rehabilitatie Hertog Albrechtstraat en omgeving 

De Hertog Albrechtstraat, de S. van Drielstraat, de Sportlaan en de Vlijtlaan vormen gezamenli jk de 

buurtontsluiting van de kern Zevenhoven. Deze wegen voldoen niet aan de inrichting van een 30 km-

zone. De Hertog Albrechtstraat stond in de planning voor groot onderhoud in 2011. Geplande 

nieuwbouwactiviteiten langs de Hertog Albrechtstraat in 2010 stond de aanpak van de weg niet toe. 

In 2011 is al wel een schetsontwerp voor de herinrichting van de weg opgesteld. Dit schetsontwerp 

wordt in het eerste kwartaal van 2012 gepresenteerd aan de bewoners. Het groot onderhoud van de 

zijwegen van de Hertog Albrechtstraat aan de zuid-westzijde, te weten de Groene Jonkerstraat en de 

Heemraadstraat, worden hierin meegenomen. 

8.3.6 Woonwijk Zevenhoven zuid-west 

Inspectie van de aanliggende woonstraten wijst uit dat de materialen van de trottoirs en rijbanen zijn 
verouderd. De wegen zien er verpauperd uit (vergelijkbaar met Papenveer voor de rehabilitatie). Op 
diverse plaatsen vallen gaten in het asfalt en de tegelverharding van de trottoirs is versleten. Omdat 
in de wijk praktisch geen verzakkingen optreden, is de verwachting dat het vernieuwen van 
materialen een duurzame oplossing zal bieden. Ook in deze wijk wordt het asfalt in woonstraten 
vervangen door elementverharding. De werkzaamheden worden uitgevoerd in combinatie met de 
rehabilitatie van de Hertog Albrechtstraat. 

In de voorbereiding is volgens de aanbevelingen uit het Gemeenteli jke verkeers- en vervoersplan 
( G W P ) een onderzoek verricht naar de parkeerdruk. Het onderzoek wijst uit dat nergens in de 
woonwijk sprake is van een tekort aan parkeerplaatsen. Wel wordt in de omgeving Ruygenborch 
gekeken naar de mogelijkheid om extra parkeerplaatsen te realiseren. 

8.3.7 Aanpak woonstraten Nieuwveen 

De woonstraten in Nieuwveen, globaal gelegen tussen het gezondheidscentrum van de G G D en het 
Jan van Blankenpad, zijn voorzien van asfaltverharding. De verharding is in slechte staat. Het beleid 
om asfaltverharding in de woonstraten om te zetten in elementverharding, geldt ook hier. Na de 
aanpak van dit deel, zullen, behoudens de koningenbuurt nabij de Kerkweg en de kern Noordeinde, 
alle woonstraten van de Nieuwkoopse kernen zijn voorzien van elementverharding. Het materiaal 
van de aanliggende trottoirs is verouderd en er in gebruik gemaakt van diverse typen 

• 
• 

tegelverharding. De theoretische levensduur van de materialen is inmiddels verstreken, waardoor het 

straatbeeld een verouderde en verpauperde indruk maakt. Het betreffen hier de straten Schoterveld, 

Schoterpark, Ambroziolaan, een gedeelte Hazeweg, Conradpark en Bruningsstraat. 
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8.3.8 Aanpak woonstraten Langeraar 

De woonstraten in Langeraar zijn grotendeels voorzien van elementverharding. Er zijn echter enkele 

woonstraten die nog zijn voorzien van een asfaltverharding waarvan de toplaag sterk is versleten. 

Door het overlagen in het verleden zijn er hoogteverschillen ontstaan tussen asfaltrijbaan en de 

naastliggende elementverharding en goten. Het gaat om de woonstraten Baljuwstraat, Van 

Brederodestraat en -plein, Dijkgravenstraat, Van Wassenaerple in, Dosinstraat en de Van 

Aerssenstraat. De wegen zien er verpauperd uit. Het teerhoudend asfalt wordt verwijderd en er wordt 

elementverharding teruggebracht. 

8.3.9 Integrale aanpak zuidelijk deel Langeraarseweg 

In het kader van de renovatie van de groenvoorzieningen worden de groenvakken en de oude 
bomen langs de Langeraarseweg vervangen. Door de zware oppervlakkige wortels van deze oude 
bomen, is de verharding van de langsliggende trottoirs opgedrukt en gedeelteijk ook de rijbaan. 
Bovendien is het tegelmateriaal erg verouderd en verkeert het trottoir in slechte staat van onderhoud. 
De renovatie van de groenvoorzieningen wordt in 2012 uitgevoerd. 

De trottoirs worden vernieuwd, waardoor het voor de hand ligt gelijktijdig ook de verharding van de 
weg aan te pakken, volgend op de groenwerkzaamheden. Ook speelt mee dat burgers regelmatig 
klagen over de oneffenheden in de weg. Inmiddels is ook onderzoek gedaan naar de kwaliteit van de 
riolering. Deze blijkt voldoende te zijn. We l moeten de huisaansluitingen in de weg worden 
vernieuwd. 

Voor de indeling van de weg is het uitgangspunt dat deze gedeeltelijk als 30 km-zone en gedeeltelijk 
als 50 km-weg wordt ingericht. Delen van de 30-km-zone zijn al gerealiseerd door het aanbrengen 
van gelijkwaardige kruisingen. Tevens wordt ook rekening gehouden met de toekomstige buslijn door 
de kern Langeraar. 

De uitvoering is gepland in het voorjaar van 2013. Voor een goede en haalbare planning wordt 
bekeken welke invloed het werkverkeer van de diverse bouwlocaties in Langeraar, waaronder de 
ontwikkeling van het nieuwe Altiorcomplex, heeft. Langer uitstel van de rehabilitatie van de 
Langeraarseweg moet zoveel mogelijk worden verkomen. 

8.3.10 Aardamseweg 

Een deel van de Aardamseweg in de kern Ter Aar is kwalitatief slecht. Het gaat om het gedeelte 
vanaf de bushalte bij de aansluiting met de Westkanaalweg (N461) tot en met de aansluiting met de 
Vosholstraat en Essenlaan. Het groot onderhoud wordt uitgevoerd in combinatie met een gehele 
verkeerskundige herinrichting van de Aardamseweg. De verwachting is dat een tweede buslijn over 
de Aardamseweg een herinrichting ook noodzakelijk maakt. 

: 

'v 
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8.3.11 Achterweg 

Momenteel vinden bouwactiviteiten plaats aan de Achterweg in de kern Nieuwkoop. Na afloop van 

deze werkzaamheden wordt een gedeelte van de weg Achterweg heringericht in combinatie met 

groot onderhoud. De kosten worden voor een deel bekostigd uit de grondexploitatie Vaartschehoek. 

Het betreft hier het gedeelte vanaf de Kennnedylaan tot de Roerdomplaan. Er wordt verwacht dat de 

werkzaamheden in 2014 gereed zullen zijn. 

Het is wenselijk aansluitend hierop het noordelijke deel van de Achterweg op vergelijkbare wijze aan 

te pakken. Zo ontstaat een eenduidige inrichting. Eventuele aanpak in een later stadium voorkomt 

een tweede langdurige afsluiting van deze hoofdontsluitingsweg. 
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9 Benodigde budgetten 

9.1 Cyclusbedragen voor groot onderhoud 

Voor het groot onderhoud op de lange termijn, is met behulp van de cyclusbedragen (volgens 

CROW-publ icat ie 145), behorende bij het gekozen kwaliteitsniveau (zie § 7.6), per jaar, per wegtype, 

verhardingstype en ondergrond het gehele areaal doorgerekend en een budget bepaald. Bij deze 

opzet geldt als uitgangspunt een normaal onderhouden wegennet met een gemiddelde kwaliteit van 

de onderhoudstoestand. 

In de tabellen hieronder zijn alle cyclusbedragen per wegtype en ondergrondtype welke van 

toepassing zijn voor de gemeente Nieuwkoop voor de verhardingstypen asfalt weergegeven. 

De cyclusbedragen zoals deze door de gemeente Nieuwkoop zijn opgesteld zijn exclusief 

rehabilitatie. Het budget dat voor de lange termijn gemiddelde nodig is vanaf 2016 en verder 

bedraagt € 1.131.875,- per jaar. 

Cyclusbedragen groot onderhoud in € voor het totale areaal 

3 
Gemid. 
Belast 

4 
Licht 
belast 

5 

Woongebied 

6 

Verblijfsgeb. 

7 

Fietspaden Totalen 

Asfalt 
Klei 
Klei/veen 
Veen 

38.135 
38.701 

168.948 
865 

62.496 

8.096 
64.694 
11.735 

1.638 
5.901 
1.395 

3.274 
10.390 
51.697 

51.144 
120.552 
296.270 

Elementen 
Klei 
Klei/veen 
Veen 
Cement beton 
Onverhard 

11.279 
21.411 
24.600 

692 
62 

543 
887 

256 

154.808 
148.091 
27.094 

21 

93.435 
136.623 
28.913 

96 
2.568 

2.410 
1.391 
8.555 

174 

261.933 
308.059 

90.049 
788 

3.082 

Totaal 1.131.875 
Bedragen exclusief BTW , vanaf 2016 en verder 

Cyclusbedragen eenheidsprijzen groot onderhoud in € per m2 per jaar 

Grondslag 

3 
Gemid. 
Belast 

4 

Licht belast 

5 

Woongebied 

6 

Verblijfsgeb. 

7 

Fietspaden 

Asfalt 
Klei 
Klei/veen 
Veen 

0,79 
0,64 
0,64 

0,69 
0,67 
0,47 

0,91 
0,63 
0,52 

0,60 
0,56 
0,46 

0,76 
0,63 
0,72 

Elementen 
Klei 
Klei/veen 
Veen 
Cement 
beton 
Onverhard 

1,27 
1,27 
1,46 

0,86 
0,09 

1,03 
1,03 
0,71 

0,86 
0,09 

1,15 
1,15 
1,00 

0,86 
0,09 

0,95 
0,95 
0,85 

0,86 
0,09 

1,04 
1,04 
0,94 

0,86 
0,09 

Prijzen exclusief BTW , vanaf 2016 en verder 
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9.2 Cyclusbedragen Rehabilitatie 

Naast een budget voor het uitvoeren van groot onderhoud is budget noodzakelijk voor het uitvoeren 

van rehabilitatiemaatregelen. Bij rehabilitatie wordt de verhardingsconstructie, na het doorlopen van 

een groot onderhoudscyclus, aan het einde van de levensduur op het oorspronkelijke structurele en 

kwalitatieve gebruiksniveau gebracht. 

Afhankelijk van het wegtype, de ondergrond, fundatie, verhardingstype en constructieopbouw dient 
een rehabilitatiemaatregel tussen de 40 en 60 jaar na aanleg van de wegconstructie te worden 
uitgevoerd. Op basis van de opgedane praktijkervaring worden, enkele gebieden uitgezonderd, 
binnen de bebouwde kom geen rehabilitaties van de funderingen uitgevoerd. Behoudens Woerdense 
Verlaat en een deel van Ter Aar en Langeraar, zakken de ondergronden zakken niet of nauwelijks 
meer en de funderingen blijven onveranderd hun draagkracht behouden. 

Op basis van het huidige areaal is het benodigde budget voor de lange termijn, na 2016, voor 
rehabilitatie € 751.025, - per jaar. 

Cyclusbedragen rehabilitatie in € voor het totale areaal 

3 
Gemid. 
Belast 

4 5 6 

Licht belast Woongebied Verblijfsgeb. 

7 

Fietspaden Totalen 

Asfalt 
Zand 
Klei 22.080 — 3.754 1.147 2.421 29.402 

Klei/veen 27.639 654 66.802 8.231 8.131 111.456 

Veen 220.973 112.693 21.393 2.878 64.118 422.055 

Elementen 
Zand — — — — — — 

Klei 2.232 — 33.978 24.806 583 61.599 

Klei/veen 4.237 133 32.504 36.272 336 73.482 

Veen 10.896 518 13.658 18.614 4.984 48.669 

Cement beton 1.937 268 2.205 

Onverhard 43 179 15 1.798 122 2.157 

Totaal 751.025 
Bedragen exclusief BTW , vanaf 2016 en verder 
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Cyclusbedragen eenheidsprijzen rehabilitatie in € per m2 per jaar 

3 4 5 6 7 
Gemid. 
Belast Licht belast Woongebied Verblijfsgeb. Fietspaden 

Asfalt 
Klei 0,46 0,42 0,42 0,42 0,56 

Klei/veen 0,46 0,51 0,65 0,78 0,49 

Veen 0,84 0,84 0,95 0,95 0,89 

Elementen Zand 
Klei 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 

Klei/veen 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 

Veen 0,65 0,41 0,50 0,55 0,55 

Cement beton 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 

Onverhard 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 
prijzen exclusief BTW , vanaf 2016 en verder 

9.3 Budget voor klein onderhoud 

Naast groot onderhoud wordt ook klein onderhoud (dagelijks/regulier onderhoud) uitgevoerd. Onder 
klein onderhoud wordt verstaan het repareren van gaten en kleine ernstige oneffenheden, 
scheurreparaties, plaatselijke asfaltreparaties en het plaatselijk herstraten en hertegelen van kleine 
oppervlakten elementenverhardingen. 

Op basis van het beheerplan 2007 t/m 2011, is hiervoor een budget opgenomen in de 
exploitatiebegroting. Voor 2011 bedroeg dit budget voor regulier en klein onderhoud € 247.000,- per 
jaar. 

Het klein onderhoud wordt voor het merendeel uitbesteed. In de praktijk blijkt dat met het uitbesteden 
van klein onderhoud veel uren verloren gaan aan voorbereiding en regie. Na een melding wordt de 
situatie vooraf beoordeeld door een opzichter en vervolgens wordt een aannemer ingeschakeld. 
Voor de aannemer is het meestal onmogelijk de werkzaamheden direct uit te voeren, waardoor 
herstel van risicovolle situaties soms lang duurt. Het ad hoe inzetten van een aannemer is relatief 
duur. Daarom worden omwille van efficiëntie veelal meerdere werkzaamheden "opgespaard". 
Uit oogpunt van een goede en snelle dienstverlening en een snel herstel van gevaarlijke situaties, is 
het wenselijk meer formatie beschikbaar te hebben in de buitendienst, in de vorm van een 
stratenmaker, die ter plaatse de situatie kan beoordelen en in overleg met de opzichter direct kan 
optreden. Er kan zo aanmerkelijk sneller worden ingespeeld op de en dure en onnodige 
voorbereidingstijd wordt voorkomen. De loonkosten van de benodigde formatie kan worden gedekt 
uit het structurele budget voor klein onderhoud. 

9.4 Voorziening noodreparaties 

Eerder in dit plan is aangegeven dat terughoudendheid wordt betracht in het uitvoeren van 

onderhoud rondom bouwprojecten en dijkverbeteringen maar dat tegelijkertijd wel de veiligheid moet 

worden gewaarborgd. Om urgente en voorziening noodreparaties onderhoudswerkzaamheden te 

kunnen uitvoeren in dergelijke gebieden, is in de financiële raming een jaarlijks budget opgenomen 

van € 100.000,-. Dit budget is onderdeel de voorziening wegen. 
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9.5 Meerjarenraming 2012 t/m 2015 

Omschrijving 2011 2012 2013 2014 2015 

Beginstand voorziening 5.203.928 5.741.258 4.919.262 2.282.162 2.549.562 

Toevoegingen 1.938.000 2.082.900 1.982.900 1.882.900 1.882.900 
Product wegen en verhard. 1.938.000 2.082.900 2.082.900 2.082.900 2.082.900 
Bezuinigingen -100.000 -200.000 -200.000 
Onttrekkingen 1.400.670 2.904.896 4.620.000 1.615.500 2.050.000 
Wegen en verhardingen 
Groor onderhoud wegen 
Asfaltonderhoud rest 08/09 3.625 
Asfaltonderhoud rest 09/010 36.302 
Asfaltprogr. incl. teerhoudend 790.981 425.707 450.000 450.000 300.000 
Programma elementenverh. 198.773 181.851 200.000 200.000 200.000 
Woonstraten Zevenhoven 4.317 850.683 
Omgeving Molenstraat 1ste 
fase 58.345 211.655 
Woonstraten omg. 
Schoterpark 500.000 
Woonkern Langeraar 375.000 
Voorziening nood reparaties 179.567 100.000 100.000 100.000 100.000 
Rehabilitatie wegen 
Voorweg Provincie ZH 500.000 1.500.000 
Kosten verleggen K&L 
Voorweg 1.000.000 
Bijdrage HHSR Grechtkade 150.000 
Hertog Albrechtstraat 235.000 400.000 
Jonge Zevenhovenseweg 128.760 
Langeaarseweg 495.000 
Herinrichting Aardamseweg 400.000 
Fietspad Langeaarsew Noord 75.000 
Fietspad Prolkade 50.000 
Fietspad Mejepad 250.000 
Ophogen dijklichamen 250.000 
Verleggen fietspad Grecht 75.000 
Hoge dijk Nieuwkoop 115.500 
Achterweg (deel) 200.000 
Noordse Dorpsweg 750.000 
Eindstand 5.741.258 4.919.262 2.282.162 2.549.562 2.382.462 

Cursiefgedrukte cijfers betreffen stelposten 

De voorziening wegen wordt gevoed door jaarlijkse stortingen. Als onderdeel van het in 2011 
vastgestelde bezuinigingspakket, wordt de storting vanaf 2014 structureel met € 200.000,-
verminderd. Het totaal aan stortingen bedroeg in de periode 2008 t/m 2011 € 7.816.989,-. In de 
jaren 2009, 2010 en 2011 zijn extra stortingen van € 942.000,- ten behoeve van nog uit te voeren 
rehabilitaties en reconstructies. Hier stond een onttrekking tegenover van € 5.199.712. Hierdoor is de 
stand van de voorziening per 31 december 2011 gegroeid naar € 5.741.258,-. 
De stand van de voorziening zal aan het einde van de planperiode in 2015 naar verwachting zijn 
gedaald tot € 2.382.462,- per 31 december 2015. In de bestedingen leggen vooral de uitgestelde 
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reconstructies van de Voorweg en de Noordse Dorpsweg, met een totale raming van € 3,7 min. een 

forse claim op de voorziening. 

Het budget voor regulier en klein onderhoud, is gebaseerd op ervaringscijfers van de afgelopen 

jaren. Het budget voor klein onderhoud is opgenomen in de exploitatiebegroting. 

Samenvatting budgetten voor de planperiode 2012-2015 (excl. BTW en VAT) 

Type onderhoud 2012 2013 2014 2015 

Planmatig groot onderhoud 1.669.896 650.000 1.150.000 875.000 

Stelpost onuitstelbaar onderhoud 100.000 100.000 100.000 100.000 

Rehabilitaties 1.135.000 3.870.000 365.500 1.075.000 

Totalen 2.904.896 4.620.000 1.615.500 2.050.000 

Klein onderhoud 254.500 254.500 254.500 254.500 

In bijlage 3 is over langere termijn het verloop van de voorziening wegen weergegeven. Het overzicht 
omvat voor de planperiode 2012 t/m 2015 het in dit beheerplan opgenomen uitvoeringsprogramma. 
Vanaf 2016 zijn de berekende cyclusbedragen opgenomen voor groot onderhoud en rehabilitaties, 
op basis van het huidige areaal. Areaaluitbreiding is hierin dus niet meegenomen. In de bedragen 
voor groot onderhoud is de stelpost voor onuitstelbaar onderhoud van € 100.000 structureel 
meegenomen. 

Uitgaande van de vastgestelde jaarlijkse stortingen en de opgenomen cyclusbedragen, neemt de 
voorziening vanaf 2015 jaarlijks met een bedrag van € 100.000,- af, en wordt uiteindelijk in 2039 
negatief. 

Binnen de planperiode zijn er risico's van mogelijke budgetoverschrijding. Concrete risico's zijn de 
reconstructie van de Voorweg en de consequenties van de dijkverbeteringswerken van de 
waterschappen voor de gemeentelijke wegen. Voor de langere termijn, na de planperiode, neemt de 
betrouwbaarheid van de gehanteerde normcijfers af. Voor het afdekken van risico's is het belangrijk 
dat de stand van de voorziening voldoende. Een buffer van € 2 min. is wenselijk. 
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Overzichtstekening 



Bijlage 2 
Kwaliteitsniveau in beeld 



Bijlage 3 
Verloop van de voorziening wegen 





beeldkwaliteit elementenverharding 

Ambltietherna rjpen verharding 

-
~ 

i n 
• • / > : • , - . • 

W/f; M 

I' >i geen u hade 
vc4gem CftOW tv\le 
matte* voo» weqbe 
heef 

t ' geen i k M f e M 

. . . • • • . - • • •> ll> I 
(tpoorvornvng). 
ooenoaande voegen. 
hongtpvervhJIIen of 
bete • . . i ••.]•-. dooi 
wnrtelopdrtA 

ft hen igeuhade 
volgen* CTOW 
tyftematiek voor 
«egjbeherr 

De - • 11 v hl • 
qren* van CROW 
iy\T* ma» e* VOO* 
nvegbeheer n 
oveochreden 

Er fijn litht* oneffen 
X ! m dwarionvlah-
neden {tpo<Kvorrn«nq), 
oprmtaande voeden, 
l wngtev»'Tchil lenc* 
beuhaHlgingen don' 
worielopd'uk 
Mnwvi lg . 

Der«:htl i jn van 
CROW iYttetn*tek 
voo* wregbehee» i* 
ove'v+i'ederi 

F' /ijn en<ge oneffen
heden, dwanonvtak 
heden ( ïoocvonn ing l 
onemtaanny voegen, 
hoogt* vertchillen en 
be*<r-*d<gl«o»-n doo* 

a*nwer<g 

Et * |n «»n/>enit|l(t 
oneffenheden. 
fWMWNMfWl heden 
{»DOorvorrning). 
opent aando voeqe' , 
noogteverschillen er 
sev hadtg^ngen doo' 
woletoodrijh 
aanwer g 

De richtlijn van 
("•OW-*y\'emat»efc 
voo- weg beheer hl 
meer dan een k l a w 
overwrt»eden ( r « 
MX a i r van onder 
hn*»dwhjteritanH 

Er zijn zware 
onettpftheden, 
r+wa^nr vl uk heden 
f*poo'vn'ning), 
openstaande voeoen, 
"ooalevertehillen en 
be«hsd'Q>nr>««« dno» 
wonelopdWuk 
**nwe?«q 



beeldkwaliteit asfaltverharding 

Ambitiothcma qesloten verharding 

volq tm c ^ O W V l t e 
voor *v<»ghe-

herr 

vo lger» CH O W 
xy\t *rn ut VOO' 

grens van CROW 
lysU'r-'iitiHi vnof 
ïwpghphppf « 

D l rlchllifn van 
CROW lynemétte». 

nvpfwhfpdpn 

O r « h t l i | n van 
CROW .Mr. 
voor vvogb •+>»«>< n 

ovrnxtvcden. Er is 
•••••< r van onnW 

ff fijn g#t»n mhl twre 
nncnVnht»cJ*n 
' • • * K M * " 

( ipoarvormng) of 

E' i i jn lit h l» on*fl*»n 
heden. dw*r*onv *k 

ff tifr . i - on«"H^o 
h*ft«n. dw* 'Vonv l *« 

heden {sDOOrvof™*nq) heden Itooorvormirg) 
o* ranrtcnadM of ra-xhthafJes 

Fr fijn i i • »' i i> -
dn*ff*nheo>n. 
drw*f ion vlak h#d»n 
(lOOorvorrninQiof 
•«ndwhadet 

Ff j.jn 

V . : | ' • . I . I ) • '.. • 
(lOOOrvorrnng) of 
f * rx fVh»o>-



Verloop van de Voorziening Wegen 

Beglnata nd 
Rentetoerekening 

Toevoegingen 
l.v. product wegen en verhardingen (nr. 11.01) 

Onttrekkingen 1.400.670 2.004.196 4.620.000 1.615.500 2.050.000 1.962.900 1.962.900 1.982.900 1.962.900 1.982.900 1.982.900 1.982.900 1.982.900 1.992.900 1.962.900 
1.231.875 

1.962.900 1.962.900 
Wegen en verhardingen (onderhoud lange termijn) 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.875 1.231.B75 
Groor onderhoud H 
Aefaftonderhoud rest 0B/09 
Asfekonderhoud rest 09/010 
Asfaltprogr. incl. teerhoudend 
Programme elementenverh. 
Woonstreten Zevenhoven 
Omgeving Molenstraat 1ste tase 
Woonstreten omg Schoterpark 
Woonkern Langeraer 
Voorziening noodreperetles 

1.271.910 1.769.896 750.000 1.250.000 975.000 
3.625 

36.302 
790.961 
198.773 

4.317 
5B.345 

425.707 
1B1.851 
850.683 
211.655 

450.000 
200.000 

450.000 
200.000 

500.000 

100.000 

300.000 
200.000 

375.000 
100.000 

fWiaMIHaffe » 121.760 1.135.005 365.500 1.075.000 
Voorweg Provincie ZH 
Kosten verleggen K&L Voorweg 
Bijdrage HHSR Grechtkade 
Henog Afcrechtatraat 
Jonge Zevenhovenaeweg 
Langeaarseweg 
Herinrichting Aardamseweg 
Fietaped Langeeeraew Noord 
Fietspad Prolkade 
Fietspad Me|epad 
Ophogen dijkfchamen 
Verleggen fietspad Grecht 
Hoge dijk Nieuwkoop 
Achterweg (deel) 
Noordse Dorpsweg 

Rehabiitstiekosten (lange termijn) 

150.000 
235.000 

1.500.000 
1.000.000 

495.000 
400.000 
75.000 

250.000 
75.000 

115.500 
200.000 

Elndatand 5.741.256 4.919.262 2.282.162 2.549.562 2.382.462 2.282.462 2.182.462 2.082.462 1.962.462 1.662.462 1.762.462 1.682.462 1.382.462 1.282.462 


